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(54) Procede de fabrication d'une partie de planche de bord equipee d'un coussin gorrf table 



(57) II s'agit de fabriquer une partie (5) de planche 
de bord presentant un couvercle (15) pour un systeme 
de protection a coussin(s) gonflable(s), le couvercle 
etant invisible depuis I'exterieur et etant delimite par un 
affaiblissemcnt interieur (13) de la paroi de la planche 
de bord. cct affaibiissement definissant une ouverture 
(33) pour le(s) coussin(s) gonflable(s). Suivant ce 
procede : (a) on inject e une couch e (7) de matiere plas- 
tique dure, (b) on decoupe localement et interieurement 
cette paroi pour constituer raffaiblissement, (c) on re- 
couvre exterieurement la couche plastique avec un re- 



vetement decoratif (9, 11), (d) on prevoit une patte (27) 
avec une charniere (27b) pour Tarticulation du couver- 
cle, la patte etant naturellement sensible aux vibrations 
generees par un appareil de soudage (35) par vibra- 
tions, (e) on fixe la patte au couvercle, (f) on soude par 
vibrations le cadre de renfort (21) a la couche plastique 
(7) et, avant ce soudage, une dlscontinuite vibratoire 
existe entre ce cadre et la patte pour que, lors du sou- 
dage du cadre de renfort, certaines des vibrations ge- 
nerees soient absorbees a Pecart de raffaiblissement 
delimitant le couvercle, et, (g), juste avant Tetape (f), ou 
apres cette etape, on fixe la patte au cadre de renfort. 
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Description , n 

[0001] L'invention concerne une planche de bord 
pour vehicule automobile. 

[0002] Plus particulierement, I'objet est la fabrication 
d'une planche de bord presentant un cote exterieur, un 
cote interieur et une paroi incluant un couvercle pour un 
systeme de protection acoussin(s) gonflable(s) dispose 
(s) derriere la planche de bord, le couvercle qui est in- 
visible depuis I'exterieur etant delimite en bordure par 
un affaiblissement de la paroi de la planche de bord : cet 
affaiblissement etant visible interieurement et definis- 
sant une ouverture pour le(s) coussin(s) gonflable(s). 
Dans ce procede: 

(a) on injecte une couche de matiere plastique dure, 

(b) on realise localement, du cote interieur, un affai- 
blissement de cette couche de matiere plastique, 
avantageusement par decoupe apres moulage, 

(c) on recouvre du cote exterieur la couche de ma- 
tiere plastique dure avec un revetement decoratif, 

(d) on prevoit une parte pourvue d'une charniere 
pour l'articulation du couvercle par rapport a un ca- 
dre de renfort en matiere plastique dure, adapte 
pour etre fixe a la planche de bord du cote interieur 
et definissant un canal d'ejection pourle(s) coussin 
(s) gonflable(s), la patte etant naturellement sensi- 
ble aux vibrations generees par u n appareil de sou- 
dage de matiere(s) plastique(s) par vibrations et 
etant done naturellement susceptible de transmet- 
tre ces vibrations, ladite patte etant adaptee pour 
etref ixee a ladite couche de matiere plastique dure 
a Ten droit du couvercle et au cadre de renfort en 
des zones situees du cote interieur de la planche 
de bord. 

[0003] Le probleme qui se pose concerne les incon- 
venients qui peuvent resulter du soudage par vibrations 
du cadre ae renfort sur la planche de bord. 
[0004] En effet, cette fixation s'operant a proximite im- 
mediate de I'affaiblissement, la planche de bord risque 
d'etre endommagee du fait des vibrations. 
[0005] En particulier, I'affaiblissement de la paroi ris- 
que de devenir visible du cote exterieur de la planche 
de bord, malgre le revetement decoratif. 
[0006] Plus generaiement, on peut considerer que 
I'etape de soudure par vibrations du cadre de renfort a 
la couche de plastique dur de la planche de bord est 
critique vis-a-vis de I'integrite, de la solidite et de I'aspect 
de la planche de bord a I'endroit, ou dans I'environne- 
ment immediat, de son couvercle prevu pour etre invi- 
sible exterieurement 

[0007] Pourapporter une solution a ce probleme, une 
caracteristique de l'invention prevoit que : 

(e) on fixe la patte au couvercle , 

(f) pour fixer le cadre de renfort a la planche de bord, 
on le soude par vibration a ladite couche de matiere 
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plastique dure, a proximite immediate de I'affaiblis- 
sement et, avant ce soudage, une discontinuite vi- 
bratoire existe entre le cadre de renfort et la parte 
pour que, lors du soudage du cadre de renfort, cer- 
5 taines des vibrations generees par ce soudage 

soient absorbees a I'ecart de I'affaiblissement deli- 
mitant le couvercle, 

(g) et, juste avant I'etape (f), ou apres cette etape, 
on fixe la patte au cadre de renfort. 

10 

[0008] Pour une ergonomie de fabrication liee en par- 
ticulier a la standardisation de cette fabrication, a une 
fabrication en serie et a une diminution de ces couts de 
fabrication, on conseille que I'etape (e) de la fixation de 
15 ia patte au couvercle s'opere entre les etapes (d) et (f), 
et avant I'etape (g). Les etapes (b) et (c) peuvent etre 
interverties. 

[0009] Pour limiter encore les contraintes imposees a 
la zone d'affaiblissement lors de la fabrication, on con- 
20 seille que I'etape (e) comprenne un bouterollage a air 
chaud. 

[0010] Dans ce cas, i I est a priori prevu que la couche 
de matiere plastique dure constituant notamment la par- 
tie interieure du couvercle soit en une matiere thermo- 

25 plastique (typiquement polypropylene EPDM) et que la 
patte soit metallique avec des passages menages a tra- 
vers elte en vue de ce bouterollage. 
[0011] Subsidiairement il est d'ailleurs conseille, 
pour une solidite d'assemblage et une tenue de la plan- 

30 che de bord lors de la sortie du coussin gonflable, de 
realiser par emboutissage une patte monobloc en tole 
metallique integrant la zone de fixation au cadre, la char- 
niere et la zone de fixation a la couche de matiere plas- 
tique dur. 

35 [0012] Avantageusement, ladite patte se presente 
comme un plaque coudee a I'endroit de la charniere. 
[0013] Pour assurer de maniere la plus appropriee 
possible la "discontinuite vibratoire" etablie lors de I'eta- 
pe (f) entre le cadre de renfort et la patte, comme indique 

40 ci-avant, deux modes de realisation sont plus particulie- 
rement envisages. 

[0014] Selon une premiere realisation : 

- lors de I'etape (d), on fournit une patte presentant, 
45 entre la charniere et la zone de fixation de la patte 

au cadre, une zone d'amortissement des vibrations, 
et 

- entre les etapes (e) et (f), on fixe la patte au cadre 
de renfort. 

50 

[0015] Avantageusement, la zone d'amortissement 
des vibrations sera au demeurant integree a la patte, 
laquelle presentera alors un brin mort a I'endroit de cette 
zone. 

55 [0016] Selon un second mode de realisation : 

lors de I'etape (f), on prevoit d'absorber les vibra- 
tions dans I'air, en retardant jusqu' apres cette etape 
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la fixation de la patte" au cadre de renfort, 
" — et ce n'est done que lors de I'etape posterieure (g) 
que Ton fixe ladite patte au cadre de renfort. 

[0017] On notera encore qu'aujourd'hui, un certain 
nombre de planches de bord de vehicule se doivent de 
presenter, en tant que revetement decoratif exterieur, 
une peau d'aspect doublee interieurement par une cou- 
che de mousse. 

[0018] Une caracteristique de I'invention prevoit 
done, lors de I'etape (c) : de recouvrir lacouche de plas- 
tique dur par un revetement comprenant une couche de 
mousse doublee par une fine peau (ou un film) d'aspect. 
[0019] Une telle solution off re un aspect exterieur 
agreable, avec un toucher "souple". Par contre, un tel 
revetement avec une couche de mousse accroTt les ris- 
ques de rendre visible la zone d'affaiblissement meca- 
nique du couvercle, ce qui impose d'autant plus I'apport 
d'une solution a ce probleme deja induit par le soudage 
par vibrations du cadre de renfort. 
[0020] A cet egard, ce probleme d'un defaut visible 
sur I'exterieur de la planche de bord est en particulier 
critique lorsque la peau d'aspect est une peau plastique 
et que sa mise en place avec la couche intermediaire 
de mousse par dessus la couche de plastique dur est 
jrealisee a chaud parthermogainage. 
[0021] Une description encore plus detaillee de i'in- 
vention va maintenant etre fournie en reference aux 
dessins annexes dans lesqueis : 

la figure 1 est une vue schematique en coupe d'un 
premier mode de realisation de Pinvention, _ 
la figure 2 est une vue agrandie du detail II des fi- 
- gures 1 et 3, 
la figure 3 est une alternative de realisation selon 
la meme vue en coupe que celle de la figure 1 , 
et la figure 4 montre une realisation de la patte a 
I'endroit de laquelle s'articule le couvercle, dans le 
cas ou il s'agit d'une plaque metalfique integrant un 
"brin mort" d'amortissement vibratoire (vue a plus 
petite echelle que sur la figure 3). 

[0022] On precisera des a present que sur les figures 
1 , 2 et 3, les epaisseurs des couches de constitution de 
la paroi de la partie de planche de bord illustree ne sont 
pas proportionnelles entre elles. Typiquement, I'epais- 
seur de ces couches va decroissante de I'interieur vers 
I'exterieur. 

[0023] Sur la figure 1 tout d'abord, on voit done une 

section locale d'une planche de bord 1 (ou panneau 

^instrumentation) d'un vehicule automobile. 

[0024] Typiquement, la planche de bord est (au moins 

essentiellement) realisee en matiere thermoplastique. 

[0025] Cette planche de bord comprend, en partie in- 

ferieure, un corps de planche de bord 3 et, en partie su- 

perieure, une coiffe de planche de bord 5. 

[0026] C'est la coiffe 5 a laquelle on s'interesse ici. 

[0027] La coiffe 5 comprend trois couches, de I'inte- 
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rieur(l^^^) vers ^exteriegr.(EXT) : une premiere couche 
assez epaisse en matiere plastique dure 7 (par exemple 
en-polypropylene EPDM), revetue d'une seconde cou- 
che de mousse expansee 9, elle-meme revetue d'une - 

5 fine couche exterieure decorative 11 . 

[0028] La couche exterieure 11 est typiquement en 
matiere plastique souple que Ton appelle alors "peau". 
[0029] Dans la premiere couche 7, typiquement de- 
nommee "insert" est localement menage un affaiblisse- 

10 ment 13. 

[0030] Cet affaiblissement consiste en une fente de- 
coupee de preference surtoute Pepaisseur de la couche 
7, depuis I'interieur. La decoupe forme un contour qui 
se referme entierement, ou partiellement, sur lui-meme. 

15 [0031] Dans la realisation de la figure 1 , il s'agit d'un 
contour a quatre cotes sensiblement rectangulaire. 
[0032] On definit ainsi, dans la limite interieure de cet 
affaiblissement mecanique, un couvercle 15 pour un 
systeme de protection du (des) occupant(s) avant du ve- 

20 hicule parcoussin(s) gonfiable(s). 

[0033] En 1 7, est ainsi represents un tel coussin gon- 
flable, dans son etat degonfle. 

[0034] Le coussin 1 7 est dispose a I'interieur d'un boT- 
tier 19 fixe a un cadre de renfort 21 par des moyens de 
25 fixation, telles que des vis, dont Tune a ete representee 
en 23. 

[0035] Le coussin gonfiable 1 7 et son boTtier 1 9 sont 
disposes a I'interieur de la planche de bord, de meme 
que le cadre de renfort 21 qui peut se presenter comme 
30 un cadre a quatre cotes, avec une section en "U", com- 
me illustre sur la figure 1 . 

[0036] Sur Tillustration, les fixations du boTtier 19 au 
cadre 21 sont realises a I'endroit d'une des ailes du "U", 
P autre aile 21 a servant a la fixation du cadre 21 a la coif - 
35 fe 5, et plus particulierement a la couche interieure plas- 
tique 7. 

[0037] Autant la fente (continue ou discontinue) cons- 
tituant I' affaiblissement 13 est visible depuis I'interieur 
de la planche de bord (hors la presence du cadre de 

40 renfort 21), autant cet affaiblissement doit etre invisible 
du cote exterieur de la coiffe, des lors qu'il ne traverse 
pas la couche exterieure decorative 11 , ni au moins la 
partie la plus exterieure de la couche intermediaire de 
mousse plastique 9. 

45 [0038] Comme on Pa compris, la ligne d'affaiblisse- 
ment 1 3 definit une ouverture pour le coussin gonfiable 
1 9 lorsque, sous la pression d'un propulseur (non repre- 
sented ce coussin estpropulse hors de son boTtier, dans 
le sens de la fleche 25, rompant ainsi la ligne d'affaiblis- 

so sement 13 sur I'essentiel au moins de sa longueur, et 
sortant de la coiffe 5 en direction de I'occupant du vehi- 
cule situe en regard de cette zone de la planche de bord. 
[0039] Pour une sortie controlee du coussin gonfiable 
et pour retenir le couvercle (egalement appele portillon) 

55 1 5, ce couvercle est articule vis-a-vis du cadre de renfort 
21. 

[0040] Cette fonction d'articulation, ainsi qu'une fonc- 
tion complementaire de renfort du couvercle 1 5, est as- 
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sur6e par une patte 27 fixee en 27a au cadre 21 et pre- 
„_sentant en 27b une charniere d'articulation. 
[0041] Cette patte 27 est constituee d'une tole metal- 
lique emboutie. Elle s'etend done a Pinterieur de ta plan- 
che de bord, sous la colffe 5, et presente en outre une s 
partie 27c qui double interieurement la partle de la cou- 
che 7 qui constitue la couche interieure du couvercle 1 5. 
[0042] De preference, la partie 27c de la patte 27 
s'etend sur Pessentiel au moins de la surface interieure 
du couvercle 15, sensiblement jusqu'en bordure exte- 10 
rieure de celui-ci, comme on peut le voir sur la figure 2 
ou Ton detaille mieux la fente 13. 
[0043] On considere que I'ensemble des couches 7, 
9, 11 constitue, pour la planche de bord etplus precise- 
ment ici pour la coiffe 5, une paroi globalement reperee 15 
29 sur la figure 2. 

[0044] Comme cela apparait toujours plus clairement 
sur la figure 2, 1'aile 21 a du cadre de renfort 21 est f ix6e, 
par un soudage par vibrations, en 31 , a ia couche plas- 
tique dure interieure 7. 20 
[0045] On notera que le cadre 21 a pour objet non 
seulement de renforcer la structure de la planche de 
bord, compte tenu de la presence du coussin gonflable, 
mais sert egalement de canal d'ejection pour ce coussin 
gonflable pour Tori enter suivant la direction 25 jusqu'a 25 
I'ouverture 33 que cree le basculement du couvercle 1 5 
autour de la charniere 27b, lors de I'explosion du sac. 
[0046] Comme deja indique, un probleme important 
resolu dans ('invention concerne I'endommagementque 
peut subir la coiffe 5 au moins localement lors du sou- 30 
dage par vibrations du cadre de renfort 21 sur la couche 
7. 

[0047] Pourapporter une solution a ce probleme, Pin- 
vention propose de realiser comme suit Passemblage 
precite illustre sur la figure 1 . 35 
[0048] Tout d'abord, on injecte sous pression, dans 
un moule d'injection, la couche de matiere plastique du- 
re 7. Puis, on decoupe localement, du cote interieur, au 
moins cette couche pour constituer la ligne d'affaiblis- 
sement mecanique 13. Pour cela, on peut recouriraune 40 
decoupe par laser. 

[0049] On recouvre ensuite du cote exterieur cette 
couche 7 ainsi decoupee localement, par les couches 
superficielles 9 et 11 , de telle maniere que la fente 13 
n'apparaisse done pas a l*oeil du cote exterieur de la 45 
coiffe 5, la couche exterieure 11 pouvant en particulier 
etre constituee par une fine couche plastique, grainee 
ou non. 

[0050] Poureffectuer cette etape de recouvrement de 
la couche 7, il s'avere techniquement approprie dans so 
certains cas de recourir a un thermogainage consistant 
a doubler la couche 7 par une couche de mousse plas- 
tique expansee 9 elle-meme revetue d'une peau deco- 
rative exte rieure 11 . En pratique, ceci part ici pe au risque 
de rendre visible la ligne d'affaiblissement mecanique 55 
13. 

[0051] Dans Phypothese ou la patte 27 aurait consiste 
en un filet ou en une plaque en matiere thermoplastique, 
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comme dans*US-A-6 318 752, ce ris'que aurait malgre 
tout typiquement 6te considere comme acceptable, 
etant donne que la fixation du cadre 21 a la paroi 29 
ainsi realisee n'aurait pas aggrave le risque de deceler 
la fente 1 3 depuis Pexterieur de la planche de bord, etant 
donne qu'alors, il n'y aurait pas eu de problemes de vi- 
brations susceptibles d'etre transmises par ce filet ou 
cette plaque dans Penvironnement de Paffaiblissement 
13. 

[0052] Mais, dans le cadre de ('invention, il est prevu 
d'utiliser en tant que patte 29, une patte naturellement 
sensible aux vibrations generees lors du soudage et 
propre done a entrainer un endommagement a I'endroit, 
ou dans Penvironnement, de la ligne d'affaiblissement 
13. 

[0053] En particulier, la patte 27 peut consister en une 
plaque metallique mise en forme avec un ou plusieurs 
coudes, comme le montre la section de la figure 1, 
Pepaisseur de cette plaque rapportee a ses autres di- 
mensions etant telle qu'elle transmet nettement les vi- 
brations generees par I'appareil de soudage par vibra- 
tions schematise en 35 sur la figure 1 . 
[0054] La solution de ('invention a ce probleme, telle 
que deja indiquee, est d'assurer une discontinuity vibra- 
toire entre le cadre 21 et la patte 27. 
[0055] Pour cela, on prevoit en premiere solution de 
fixer la partie 27c de la patte 27 "naturellement vibrante" 
a la couche 7, a I'endroit du couvercle 15, mais parcon- 
tre de ne pas fixer sa partie opposee 27a, de sorte qu'au 
moment de la soudure par vibrations du cadre 21 , aucu- 
ne vibration ne se transmet a la patte 27, Pair jouant le 
role d'absorbant. 

[0056] Et ce n'est qu'ensuite, une fois le soudage ef- 
fectue, que Pon fixe la partie 27a au cadre 21 . 
[0057] A noter qu'une autre solution peut etre de fixer 
la patte en 27a au cadre 2 1 , sans fixer la zone 27c, celle- 
ci n'etant liee a la coiffe 5 qu'apres I'etape de soudage 
par vibrations du cadre 21 . Mais cette solution est in- 
dustriellement moins pratique et n'est pas ici conseillee. 
[0058] Concemant la liaison entre la patte 27 et la 
couche 7, on la realisera de preference parbouterollage 
a airchaud, si la partie 27c presente, comme dans Il- 
lustration de ia figure 4, des passages 27 permettant a 
la matiere plastique en fusion de fluer a travers la sur- 
face en regard de cette patte, en assurant ainsi une fixa- 
tion efficace. Ceci limite les risques de rendre Paffaiblis- 
sement 27 visible. 

[0059] On notera §galement que la fixation de la patte 
27 au cadre 21 s'effectuera a I'exterieur du canal d'ejec- 
tion 39 delimite par le cadre 21 et qui communique avec 
I'ouverture 33. 

[0060] Cette fixation ext6rieure pourra etre r6alisee 
sur une nervure du cadre de renfort, et la patte pourra 
passer, a la base de sa charniere 27b, a travers une 
ouverture 41 menagee dans Came du cadre 21, sur un 
de ses cotes. 

[0061] Sur la figure 2, on remarquera egalement que 
le cadre 21 sera avantageusement dispose de maniere, 
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une fois fixe, a deborder.legerement a Tinterieur des li- 
. mites du couvercle 1 5 de sorte qu'alors, les ferites d'af- 
faiblissement mecanique 1 3 soient protegees par un an- 
gle du cadre (voir en 21c sur la figure 2). 
[0062] Parvenus a cette etape de fabrication, !e boT- 
tier 1 9 renf ermant le sac degonf le 1 7 et son systeme de 
propulsion sont fixes notamment en 23 au cadre 21 . 
[0063] Une fixation complementaire a la traverse (ap- 
pelee egalement poutre transversale ou "cross-beam 11 ) 
fixee au bati du vehicule et qui renforce I'ensemble de 
la planche de bord 1 , peut etre prevue par I'intermediaire 
d'une plaque 45 reliant la traverse 43 et le boitier 19. 
[0064] La difference entre la solution de la figure 3 et 
celle de la figure 1 consiste en la maniere de constituer 
la discontinuity vibratoire entre le cadre de renfort et la 
patte, pour eviter done en particulier de rendre visible le 
couvercle 15. 

[0065] Dans ce cas, on a choisi de realiser une zone 
d'amortissement des vibrations entre la charniere de la 
patte de renfort et la zone de fixation de cette patte au 
cadre 21 . 

[0066] Sur la figure 3, les pieces identiques entre le 
mode de realisation illustre sur cette figure et celui illus- 
tre sur la figure 1 ont les mernes reperes. 
[0067] Ainsi, si la patte de renfort et d'articulation est 
maintenant reperee dans son ensemble 27', elle com- 
prend malgre tout toujours une partie 27c en forme de 
plaque, comme le montre la figure 4, pour doubler inte- 
rieurement le couvercle 1 5 qui s'articule a I'endroit de la 
charniere 27b que forme Tun des coudes de cette patte 
27\ laquelle presente la particularity d'integrer un brin 
mort 47' situe de preference entre la zone de charniere 
27b et la zone 27a de fixation au cadre 21 . 
[0068] Dans ce cas, la patte 27* peut etre fixee au cou- 
vercle et au cadre avant de souder le cadre a la planche 
de bord. 

[0069] Le brin mort 47" peutconsisteren particulier en 
une zone de circonvolutions ou de zigzags formant une 
sorte de surlongeur favorable a casser les ondes vibra- 
toires transmises par Tappareil de soudage 35 au mo- 
ment de la fixation du cadre a la couche 7. 
[0070] Avantageusement, ce brin mort 47' sera situe 
a rexterieur du canal d'ejection 39, e'est-a-dire au-dela 
du passage 4V a travers lequel passe la patte 27' pour 
etre fixee a la nervure 51 du cadre. 
[0071] On evite ainsi d'empietersurle passage reser- 
ve a la sortie du coussin gonflable 1 7 et d'interferer avec 
la zone 27b d'articulation. 

[0072] Concemant la'coiffe 5, celle-ci comprend tou- 
jours, outre Pinsert rigide 7 en matiere plastique, une 
couche exterieure fine decorative qui pourrait etre un 
tissu, tel que repere 1 1 1 sur la figure 3, meme si la solu- 
tion du thermogainage est preferee pour des questions 
de procede de fabrication, de securite d'ouverture du 
couvercle compte tenu des realisations ici envisagees, 
et de securite quant a I'invisibilite de la presence d'un 
couvercle pour coussin gonflable, derriere cette couche 
decorative. 



. Revendications ... \ -* 

1. Procede de fabrication d'une partie de planche de 
bord presentant un cote exterieur, un cote interieur 

5 et une paroi (29) incluant un couvercle (15) pour un 
systeme de protection (17) a coussin(s) gonflable 
(s) dispose(s) derriere la planche de bord, vue de- 
puis Texterieur, le couvercle qui est invisible depuis 
Texterieur, etant delimite en bordure par un affaiblis- 

10 sement (13) de la paroi de la planche de bord, cet 
affaiblissement etant visible du cote interieur et de- 
finissant une ouverture pour le(s) coussin(s) gon- 
flable^), le procede comprenant les etapes 
suivantes : 

15 

(a) on injecte une couche de matiere plastique 
dure (7), 

(b) on realise locaiement, du c6te interieur, un 
affaiblissement (13) dans la couche de matiere 

20 plastique dure, 

(c) on recouvre du cote exterieur la couche de 
matiere plastique dure avec un revetement de- 
coratif (11), 

(d) on prevoit une patte (27, 27') pourvue d'une 
25 charniere (27b) pour Tarticulation du couvercle 

par rapport a un cadre de renfort (21) en ma- 
tiere plastique dure, adapte pour etre fixe a la 
planche de bord du cote interieur et definissant 
un canal d'ejection (39) pour le(s) coussin(s) 

30 gonflable(s), la patte etant naturellement sen- 

sible aux vibrations generees par un appareil 
(35) de soudage de matiere(s) plastique(s) par 
vibrations et etant done naturellement suscep- 
tible de transmettre ces vibrations, ladite patte 

35 etant adaptee pour etre fixee a ladite couche 

de matiere plastique dure (7) et au cadre de 
renfort, a I'endroit du couvercle, en des zones 
situees du cote interieur de la planche de bord, 

(e) on fixe la patte (27) au couvercle (15), 

40 (f) pour fixer le cadre de renfort (21 ) a la plan- 

che de bord (5), on le soude par vibrations a la 
couche de matiere plastique dure (7), a proxi- 
mite immediate de Taffaiblissement (13) et, 
avant ce soudage, une discontinuity vibratoire 

45 existe entre le cadre de renfort et la patte pour 

que, Jors du soudage du cadre de renfort, cer- 
taines des vibrations generees par ce soudage 
soient absorbees a Tecart de Taffaiblissement 
delimitant le couvercle, 

so (g) et, juste avant Tetape (f), ou apres cette 6ta- 

pe, on fixe la patte (27, 27*) au cadre de renfort 
(21). 

2. Procede selon la revendication 1, caracterise en 
55 ce que Tetape (e) s'opere entre les etapes (d) et (f) 

et avant Tetape (g). 

3. Procede selon la revendication 1 ou la revendica- 
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tion 2, caracterise en ce que I'etape (e) de fixation coussin(s).gonflable(s). 
de la patte (27, 27') au couvercle (15) comprend un 
bouterollage a airchaud. 



4. Procede selon Tune quelconque des revendications s 
precedences, caracterise en ce que, iors de I'etape 
(d), on realise par emboutissage une patte (27, 27') 
monoblocen tole metallique integrant ia zone (27a) 
de fixation au cadre, la charniere (27b) et la zone 
(27c) de fixation a ia couche de matiere plastique 10 
dur. 



5. Procede selon les revendications 3 et 4, caracteri- 
se en ce que la patte se presente comme une pla- 
que coudee a I'endroit de la charniere (27b) et tra- 15 
versee par des passages (37) en regard du couver- 
cle (15). 

6. Procede selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que : 20 

- Iors de I'etape (d), on fournit une patte (27) pre- 
sentant, entre la charniere (27b) et la zone 
(27a) de fixation de la patte au cadre, une zone 
(47') d'amortissement des vibrations, et 25 

- entre les etapes (e) et (f), on fixe la patte au 
cadre de renfort (21 ). 

7. Procede selon la revendication 6, caracterise en 

ce que la zone d'amortissement des vibrations est 30 
integree a la patte (27'), laquelle presente un brin 
rnort (47') a I'endroit de cette zone. 

8. Procede selon I'une quelconque des revendications 

1 a 5, caracterise en ce que : 35 

- Iors de I'etape (f), on absorbe lesdites vibra- 
tions dans I'air, en retardant jusqu'apres cette 
etape ia fixation de ia patte (27) au cadre de 
renfort (21), 40 

- et Iors de I'etape (g) posterieure a I'etape (f), on 
fixe done ladite patte (27) au cadre de renfort. 

9. Procede selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que Iors de I'etape 45 
(c), on recouvre la couche de matiere dure (7) avec 

un revetement comprenant une couche de mousse 
(9) doublee par une peau d'aspect (11 ). 



10. Procede selon la revendication 9, caracterise en so 
ce que Iors de I'etape (c), on effectue un thermo- 
gainage de la couche de matiere dure, la peau d'as- 
pect consistant en une couche de matiere plasti- 
que. 

55 

11. Procede selon la revendication 7, caracterise en 
ce que le brin mort (47') de la patte est situe a I'ex- 
terieur du canal d'ejection (39) reserve pour ie(s) 
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